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© Schiebetur 





© Etna Schiebetur 3 besteht aus mehreran Hugein 4, dia 
mittais Rollan 19 auf einem Ooppel-Schienen- System 5, 5* 
verfahrbar aind. Im geachlosaenen Zuatand Itegen dia Ftugel 
4 nabanainandar in einer Ebana. Zum Offnen aind dia FlugeJ 
4 Ober gekrummte Schienenabschnitte 8 in aine Stapelposi- 
tion varacfi Jabber. Zur Schaffung aines ein faction DoppeJ- 
Schianan-Systama besteht dieses aus Bauteilen 6 fur dia 
geradiinig varlaufandan Doppel-Schienen, zwiachan die im 
Baraich dar gekriimmten Schienanabachnitte 8 dazu separa- 
te Bauteile 7 eingefugt sind. 
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Die Erfindung betrifft ine SchiebctQr, wclche aus 
mehreren, jeweils mittels Rollen auf einem Doppel- 
Schienen- System verfahrbaren Flugem besteht, die im 
geschlossenen Zustand nebeneinander in einer Ebene 
liegen und die zum Offnen fiber gekrummte Schienen- 
abschnitte m eine Stapelposition verschiebbar sind, in 
der die Flugel hintereinander parallel anemanderliegen. 

SchiebetOren dieser Art sind hini&nglich bekannt Sie 
bestehen aus mehreren plattenfdrmigen Schiebeele- 
menten, die im geschlossenen Zustand der Schiebetur in 
einer Reihe nebeneinander liegert Uro die Schiebetttr zu 
offnen, werden die Flugel auf einem besonderen Schie- 
nensystem derart verfahren, daB sie in der Parkposition 
beispielsweise in einer Wandnische gestapelt parallel 
aneinanderliegen und ein Paket bikien. Um die Flugel in 
diese Parkposition verfahren zu kdnnen, ist ein Doppel- 
Schienen-System vorgesehen. welches an der Decke 
und/oder am Boden verlluft Sind die Schienen aus- 
schlieBlich an der Decke angeordnet, so sind die Flugel 
daran auf gehangt Damit die Flugel in die Stapelposition 
verfahren werden kflnnen, sind sie mil dem einen Ende 
in der einen Schiene und mit dem anderen Ende in der 
anderen Schiene gelagert, wobei im Bereich der Stapel- 
position die eine Schiene der Doppel-Schiene abzweigt, 
so dafl in der Stapelposition die Flugel entweder senk- 
recht zur Schiebeturebene oder aber parallel zu dieser 
ausgerichtet sind. 

Bei den bekannten SchiebetOren stellt sich das Pro- 
blem, daB das Doppel-Schienen-System sehr aufwendig 
hergestellt werden mufl. Dies gilt insbesondere im Hin- 
biick darauf, dafl von Fall zu Fall die unterschiedlichsten 
Schienenanordnungen bendtigt werden, die den jeweili- 
gen drtlichen Gegebenheiten angepaflt werden mussea 
Dies ist bislang nur mit einem groBen Aufwand mdglich. 

Davon ausgehend liegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, ein verbessertes Doppel-Schienen-System zu 
schaffen, welches sich auf technisch einfache Weise ent- 
sprechend den jeweiiigen Bedurfnissen herstellen laBt 

Als technische LOsung wird mit der Erfindung vorge- 
schlagen. daB das Doppel-Schienen-System aus Bautet- 
len ffir die geradlinig verlauf etvden Doppel-Schienen be- 
steht, zwischen die im Bereich der gekrummten Schie- 
nenabschnitte dazu separate Bauteile eingefugt sind 

Em nach dieser technischen Lehre ausgebildetes 
Doppel-Schienen-System far eine aus mehreren ver- 
fahrbaren Flugeln bestehende Schiebetttr weist den 
Vorteil auf, daB es auf Qberaus einfache Weise den je- 
weiiigen Bedurfnissen entsprechend hergestellt werden 
kann. So ist durch die Bauteile fur die geradlinig verlau- 
fenden Doppel-Schienen einerseits und ftir die Bautefle 
im Bereich der gekrummten Schienenabschnitte ande- 
rerseits ein Baukastensystem geschaffen, mittels wel- 
chem jeder Schienenverlauf individual geschaffen und 
angepaflt werden kann, Bei den Bauteilen fur die gerad- 
linig verlaufenden Doppel-Schienen kann es sich dabei 
um sogenannte Meterware handem, die dann entspre- 
chend der Lftnge der gewunscfaten geradlinigen Bauteile 
abgelangt wird Dabei besteht die Mdgiichkeit, daB in 
den Bereichen, namlich nach den Abzweigungen, wo 
nur ein einziger, geradlinig verlaufender Schienenstrang 
bendtigt wird, die Bauteile auch nur einen einzigen, be- 
ndtigien Schienenstrang aufw isen. Um aber nur einen 
einzigen Typ von Bauteil fur die geradlinig verlaufenden 
Schienen zur Verf ttgung steilen zu mttssen, sind die Bau- 
teile im Bereich der geradlinigen Schi nenabschnitte 
nach den Abzweigungen auch als doppeite Schienen- 



strange ausgebildet Die Bauteile im Bereich der ge- 
krummten Schienenabschnitte bflden Paflstttcke, welcbe 
spezietl gefertigt werden kdnnen und welche entspre- 
chend dem vorgegebenen Verlauf der Schienenstrange 
s ausgebildet sind 

In einer bevorzugten Weiterbikiung der Bauteile fur 
die gekrummten Schienenabschnitte sind diese aus meh- 
reren Einzelbauteilen zusammengesetzt Dies bringt 
den Vorteil mit sich, dafl nur wenige Einzelbauteile be- 
to ndugt werden, um so gut wie samtliche in der Praxis 
bendugten Bauteile fur die gekrummten Schienenab- 
schnitte zusammensetzen zu kftnnen. Jeder indhnduelle 
Schienenverlauf laBt sich somit auf technisch einfache 
Weise schaffen. 
15 In einer weheren bevorzugten Weherbildung der 
Bauteile fttr die gekrummten Schienenabschnitte beste- 
hen diese aus emer Basisplatte, auf der das eigentliche, 
dazu separate Schienenprofil befestigbar ist Auch hier 
kdnnen — wiebereitszuvorerwahnt — Einzelbasisplat- 
20 ten so wie Einzelschienenprofile vorgesehen sein, um 
aufgmnd einer vorgegebenen Palette von verschiede- 
nen Ausfuhrungsformen die unterschiedlichsten Bautei- 
le fttr die gekrummten Schienenabschnitte herstellen zu 
kdnnen. 

25 Die Befestigung der Schienenprofile auf der Basis- 
platte kann beispielsweise durch Anschrauben erfolgen. 
Auch ist es denkbar, die Schienenprofile mit der Basis- 
platte zu vernieten. 
Um die Schienenprofile auf technisch einfache Weise 

30 auf der Basisplatte befestigen zu kdnnen, ist das Schie- 
nenprofil unterseitg auf einer Tragerplatte befestigt, 
die wiederum auf der Basisplatte befestigt ist Das 
Schienenprofil ist dabei vorzugsweise mit der Trager- 
platte verschweiflt, wahrend die Befestigung der Tra- 
ss gerplatte auf der Basisplatte beispielsweise durch Ver- 
schrauben oder Vernieten erfolgen kann. 

In einer Weiterbildung des Schienenprofils wird vor- 
geschiagen, daB dieses aus einem formbaren Metall 
oder einem plastisch verformbaren Material besteht 

40 Dies bringt den Vorteil mit sich, daB sich tm Ausgangs- 
zustand die Schienenprofile in einer gestreckten Form 
befinden, um dann das Schienenprofil aufgrund der Ver- 
formbarkeit des Materials entsprechend zu krQmmen. 
Die Schienenprofile erlauben somit auf einem verMlt- 

45 nismdBig kleinen Laufradius eine Richtungsanderung 
der Laufwerke sowie eine Stapdung der Schiebeturele- 
mente mit geringstem Raumbedarf. Dadurch erhdht 
sich noch weiter die Variabili tat des Systems. 
Um aus den diversen Bauteilen auf einfache Weise 

so das Gesamtschienensystem herstellen zu kdnnen, sind 
die Bauteile vorzugsweise zusammensteckbar. Dadurch 
ist gewBhrleistet, dafl die Bauteile in der optimakn 
Form aufeinanderfolgen, ohne dafl beispielsweise Lttk- 
ken oder Sprunge entstehen, die das Rollverhalten der 

55 Flugel beeintrachtigen. 

In emer konstruktiven Realisation dieses Steckprin- 
zips wird vorgeschlagen, dafl zwiscben den Bauteilen im 
Bereich der StoBstellen Zentrierstifte angeordnet sind 
Mittels dieser Zentrierstifte kdnnen die Bauteile auf 

eo technisch einfache Weise zusammengesteckt werden. 
Sie gewahrleisten dabei nicht nur das Zusammenfugen 
der Bauteile, sondern sie sorgen auch dafur, dafl die 
Bauteile gegeneinander zentriert sind. 
In einer weiter en Weiterbildung wird vorgeschlagen, 

es daB die Schienen des Doppel-Schienen-Systems zumin- 
dest teihveise hohle Schienenprofile aufweisen, die im 
Bereich der StoBstellen zwischen den Bauteilen durch 
Zentrierstifte gegeneinander zentriert sind Durch die 
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Anordnung der Zentrierstifte in den Schi ncnprofilcn 
ist gewahrleistet dafl ein einwandfreier Obergang von 
dem einen Schienenprofil zum anderen gewahrieistct 
ist, was Voraussetzung fOr ein optimales Rollverhalten 

ist 

Einebevorzugt Weiterbildung schlagt dabci vor, daB 
die SchienenprofHe fur die geradlinig verlaufenden 
Doppel-Schienen und/odcr fOr die Bauteile im Bereich 
der gekriimmten Schienenabschnitte mit einem Langs- 
schlitz versehene. offene Schienenprofile sind. In erster 
Linie betrifft diese Weiterbildung die Schienenprofile 
fur die geradlinig verlaufenden Doppel-Schienen. Im 
Bereich der gekrflmmten Schienenabschnitte kdnnen 
sie auch geschlossen seta Der Langsschlitz wird sich 
dabei im Bereich der Unterseite des Schienenprofib er- 
strecken, namlich dort, wo er das Abrollen der oberseiti- 
gen Rollen nicht stflrt Dieses mit einem Langsschlitz 
versehene, offene Hohlprofil bringt zum einen den Vor- 
teil mit sich, dafl die Zentrierstifte optimal im Innern 
festgeklemmt werden kdnnen. Zum anderen wird der 
Vorteil erreicht, daB das Schienenprofil etwas flexibel ist 
und sich dem Abrollvorgang der Rollen anpassen kann, 
so daB damit die Rolleigenschaften insbesondere im 
Hinblick auf die GleichmaBigkeit der Rollbewegung 
verbessert werden. 

In einer Weiterbildung der Schienenprofile der Schie- 
nen wird vorgeschlagen, dafl diese oberseitig im wesent- 
lichen halbzylinderfdrmig ausgebildet sind Selbstver- 
st&ndlich sind die Rollen entsprechend ausgebildet, d. h. 
sie weisen eine im wesentlichen hawkreisfdnnige Um- 
fangsnut auf. Diese runde Ausbildung der Schienenpro- 
file mit den entsprechend ausgebildeten Rollen ergibt 
ein optimales Laufverhalten. 

Schliefllich wird in einer Weiterbildung der erfin- 
dungsgemaflen Schiebetttr vorgeschlagen, daB die 
Schienen durch ein Hohlkastenprofil mit einem unter- 
seitig in Langsrichtung verlaufenden Schlitz gebildet 
sind, auf dem die Flugel hangend verschiebbar gefQhrt 
sind. Der derartiges Hohlkastenprofil hat sich fur han- 
gende SchiebetQren gewahrt lm vorliegenden Fall kdo- 
nen die beiden unteren, nach innen gerichteten Schenkcl 
des Hohlkastenprofils als Basisplatte fur die eigentli- 
chen Schienenprofile dienen. Dabei kdnnen die Schie- 
nenprofile einstlickig mit dem Hohlkastenprofil ausge- 
bildet sein, wenn es sich um die geraden Streckenab- 
schnitte handelt Im Bereich der gekrummten Schienen- 
abschnitte dienen die Schenkel als Befestigungsunterla- 
ge bzw. als Basisplatte fur die Anbringung der separaten 
Schienenprofile Ausgehend von einem Hohlkastenpro- 
fil, bei dem die Schienenprofile einstQckig angeformt 
sind, kdnnen die HohlprofUe fur den Bereich der ge- 
krummten Schienenabschnitte dadurch geschaffen wer- 
den, dafl die eigentlichen Schienenprofile kurzerhand 
abgeschnitten werden. In diesem Fall besteht das Hohl- 
kastenprofil vorzugsweise aus Kunststoff. 

Verschiedene Ausfuhrungsformen einer erfindungs- 
gem&flen SchiebetOr aus raehreren verfahrbaren Flu- 
gem, die in der Parkposition stapetbar sind, werden 
nachfolgend anhand der Zeichnungen beschrieben. In 
diesen zeigt: 

Fig. 1 eine Ansicht einer SchiebetOr; 

Fig. 2 eine Ansicht von oben auf die Schiebetur in 

^lg, 3 eine Stirnansicht ernes eine Doppel-Schiene de- 
finierenden H hlkastenprofils im Bereich eines geraden 
S trecken abschnittes ; 

Fig. 4 einen Schnitt entlang der linie IV-IV in Fig3; 

Fig. 5 das Hohlprofil in Fig. 3 in einer entsprechenden 



Darstellung nach Aufldemmen einer Abdeckung; 

Fig. 6 das Profil in Fig. 5, jedoch nach Ersetzeo der 
angeformten Schienenprofile durch separate, ange- 
schraubte Schienenprofile sowie mit einem Verfahr- 
3 w rk zum Verschieben des an diesem aufgehangten Flu- 
gels; 

Fig, 7 den Schienenverlauf der Schiebeturanordnung 
in Fig* 2 in vergrdBertem Maflstab; 
Fig. 8 eine Abzweigung des Schienenverlauf s in Fig. 7 
io in vergrdBertem Maflstab; 

Fig. 9 eine Stirnansicht der Abzweigung in Fig. 8; 
Fig. 10 eine Abknickung des Schienenverlauf s m Fig. 

7; 

Fig. 1 1 eine Stirnansicht der Abknickung in Fig. 1 0; 
is Fig. 12 einen zur Fig. 7 modifizierten Schienenver- 
lauf, bei der die gestapelten Flugel parallel zur Schiebe- 
tQrebene angeordnet sind; 

Fig. 13 die Abzweigung des Schienenverlaufs in 
Fig. 12 in vergrdBertem Maflstab; 
20 Fig. 14 eine Stirnansicht der Abzweigung in Fig. 13; 
Fig. 15 die Abknickung des Schienenverlaufs in 
Fig. 12; 

Fig. 16 eine Stirnansicht der Abknickung in Fig. 15. 
Eine Offnung 1 in einer Wand 2 ist durch eine Schie- 

25 betflr 3 abgeschlossen. Diese SchiebetOr 3 ist hangend 
angeordnet und besteht insgesamt aus vier Flugeln 4. 

Zum Offnen der Schiebetur 3 werden ihre Flugel 4 in 
eine Parkposition in einer Wandnische 2 / verfahren. In 
dieser Parkposition sind die vier Flugel 4 hintereinander 

30 aneinanderiiegend gestapelt wie dies in Fig. 2 auf der 
rechten Seite zu erkenneo ist 

Um die Flugel 4 der Schiebetur 3 m eine derartige 
Stapelposition verfahren zu kdnnen, ist ein Doppel- 
Schienen-System vorgesehen, welches oben in der Off- 

35 nung 1 der Wand 2 sowie in der Wandnische T angeord- 
net ist Das Doppel-Schienen-System weist im Bereich 
der Offnung 1 zwei zueinander parallele Schienen 5, 3' 
auf. Dabei ist jeder der Flugel 4 am einen Ende auf der 
einen Schiene S und am anderen Ende auf der anderen 

40 Schiene 5' verschiebbar gelagert Die Schiene 5' zweigt 
dabei tm Bereich der Wandnische 2* der Wand 2 recht- 
winklig ab, um nach Durchlaufen der Breite der Wand- 
nische 2* wieder in die ursprungliche Richtung abzu- 
knwken. Dies ist der Ansicht in Fig. 2 sowie in vergrd- 

45 Bertem Maflstab der Ansicht in Fig. 7 entnehmbar. Beim 
Verschieben der Flugel 4 in Richtung Wandnische 2* 
wird somit das hintere Ende des Flugels 4 auf der Schie- 
ne 5 in gerader Richtung weitertransportiert, wihrend 
das vordere Ende des Flugels 4 durch die Abzweigung 

50 der Schienen 5' rechtwmklig hierzu transportiert wird, 
so dafl nach Durchlaufen der Abknickung die Flugel 4 
senkrecht zur Ebene der Schiebetur 3 verlaufen und 
hintereinander gestapelt sind 
Nachdem die grunds&tzliche Funktionsweise der 

55 Schiebetur 3 erlautert worden ist, soil nachfolgend der 
spezielle Aufbau des Doppel-Schienen-Systems erlau- 
tert werden. Dabei ist in Fig. 7 (mit den zugehdrigen 
Fig. 8 bis 1 1) eine erste AusfQhrungsform und in Fig. 12 
(mit den zugehdrigen Fig. 13 bis 16) eine zweite Ausfflh- 

60 rungsform dargestellt Der Unterschied besteht darin, 
dafl bei der ersten AusfQhrungsform (entsprechend wie 
in Fig. 2) die gestapelten Flugel 4 senkrecht zur Ebene 
der SchiebetOr 3 verlaufen, w&hrend bei der zweiten 
Ausfuhrungsform die Flugel 4 derart gestapelt sind, dafl 

65 sie sich parallel zur Ebene der Schiebetur 3 erstrecken. 
Der Grundaufbau des Doppel-Schienen-Systems be- 
Bteht darin. dafl Bauteile 6 fflr die geradlinig verlaufen- 
den Doppel-Schienen sowie Bauteile 7 fflr gekrummte 
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Schienenabschnitte * also Abschnitte, in dencn die sind Dcr abgewmkelte Zwcig weist dann ein weiteres 

Schicnen 5, S' abzweioen odcr gekriimmt sind, vorgesc- Bauteil 7 auf, bei dem die Schtenc 5' rechtwinWig m die 

hen sind Diese Bauteile 6, 7 sind vollig separat vonein- ursprfingliche Richtung gefuhrt ist An dieses Bauteil 7 

ander ausgebildet wobei es sich bei den Bautciien 6 fur schlieBt sich dann ein Baut U 6 wiederaa Die beiden 

die geraden Schienenabschnitte um sogenannte Meter- 5 Bauteile 7 dieser Ausfuhningsforra smd vergrdBert in 

ware handelt, die auf die entsprechende Lange abge- Rg. 8 und 9 sowie in Fig. 10 und 1 1 dargesteUt Dabei 1st 

lanetist DieBauteu€7furdiegekrihnmtenSchienenab- erkennbar, daB das Hohlkastenprofil 9 aus einzelnen 

schnitte 8 sind demgegenObcr radividueU geschaffen Hohlkastenprofilelemeriten zusammeng^etzl 1st, wobei 

und an die jeweils erforderlichen Abzweigungen. Krflm- auf der Basisplatte 1 1 die Schienenprofile 12 rmt lhren 

mungen etc. angepaflt 10 Tragerplatten 17 befestigt sind Dabei sind endseiug je- 

Fifr beide BauteUe 6. 7 gemeinsam ist daB sie jeweils weils die Zentrierstifte 14 erkennbar, mittels denen die- 

aus einem Hohlkastenprofil 9 aus Metail oder Kunst- se Bauteile 7 mit den anschlieBenden Bauteiten 6 zen- 

stoff bestehea Die Stirnansicht eines derartigen Hohl- triergenau verbunden werden konnea 

kastenprofds 9 ist in Fig, 3 dargesteUt. Dabei ist in dieser In entsprechender Weise ist die zweite Ausfuhrungs- 

Darstellung erkennbar, daB das Hohlkastenprofil 9 un- 13 form in Fig. 12 auf gebaut Hier ist zunSchst em Bauteil 6 

terseitig einen Schlitz 10 aufweist Dieser wird begrenzt mit einem geraden Streckenabschmtt fur die Schienen 5, 

durch wei nach innen gerichtete Schenkel des Hohlka- 5' vorgesehea Es schlieBt sich ein Bauteil 7 an, welches 

stenprofils 9, welche Basisplatten 1 1 fOr Schienenprofile eine Abzweigung fur die erne Schiene 5' (Fig. 13 und 14) 

12 definierea Bei der Ausftihrungsform m Fig. 3, also fur aufweist Es schlieBen sich zueinander abgewinkeh Bau- 
die Hohlkastenprofile 9 im Bereich der geraden Schie- 20 teile 6 mit geraden Schienenabschmtten an. Das erne 
nenabschnitte, sind die Schienenprofile 12 einstttckig Bauteil 6 weist im Anschlufl schliefllich nochetn BauteH 
mit der Basisplatte 11 und soroit einstuckig mit dem 7 mit einer Abknickung der Schiene 5 auf (Fig. 15 und 
Hohlkastenprofil 9 ausgebildet Das Schienenprofil 12 16> Auch hier ist erkennbar. daB die entsprechenden 
ist dabei oterseitig halbzyliralerfdro^ Hohlkastenprofile 9 entsprechend zusammengesetzt 
bildet und weist im unteren Bereich einen Langsschlitz 25 sind um die Abzweigung bzw. Abknickung zu erhaltea 

13 auf so daB das Schienenprofil 12 durch ein unten Die Schienenprofile 12 smd dabei mit lhren Tragerplat- 
offenes Hohlprofil gebildet ist ten 17 auf den Basisplatten 1 1 des Hohlkastenprofils 9 

In Fig. 4 ist eine StoBsteUe S zwischen zwei Hohlka- festgeschraubt 

stenprofilen 9 zweier Bauteile 6, 7 im Ungsschnitt dar- Durch die erfindungsgem&Ben Bauteile 6 und 7 wird 

gesteUt Dabei ist erkennbar, daB zwischen den Hohlka- 30 ein Baukastensystem geschaffen, mittels dem die unter- 

stenprofilen 9 im Bereich der innen hohlen Schienen- schiedhchsten Schienensysteme hergestelh werden kon- 

profile 12 Zentrierstifte 14 angeordnet sind die eine nea , n . , 

exakte Ausrichtung der Schienenprofile 12 gewahrlei- Das Schienenprofil 12 fur die geraden Schienenab- 

stea Entsprechend sind im oberen Bereich der Hohlka- schnitte bei den Bauteilen 6 mit dem unterseitigen 

stenprofilc 9 in Aussparungen 15 weitere Zentrierstifte 33 Langsschlitz 13 steUt dabei eine eigenstfcidige Erfin- 

14 vorgesehea Dadurch ist gewahrleistet dafi die HohJ- dung dar, welche unabhangig von dem beschriebenen 
kastenprofile 9 der Bauteile 6, 7 exakt aneinandersto- Baukastensystem ist Durch dieses besondere Schienen- 
6 * a H profil wird ein optimales Laufverhalten des Fahrgestells 

In Fig. 5 ist die Situation dargesteUt nachdem auf das 18 mit seiner Rolie 19 gewahrleistet 

Hohlkastenprofil 9 eine Abdeckblende 16 aufgeklemmt 40 

worden ist Bezugszeichenliste 

Fig. 6 zeigt vom Grundprinzip her die Vorrichtung 

wie in Rg, 5, bis auf zwei Ausnahmea Zum einen ist das 1 Offnung 

Schienenprofil 12 nicht einstOckig mit der Basisplatte 11 2 Wand 

des Hohlkastenprofils 9 ausgebildet sondem es handelt « 2' Wandmsche 

sich beim Schienenprofil 12 um ein separates Bauteil. 3 Schiebetur 

Dabei ist das Schienenprofil 12 ein Rohr, welches auf 4 FIQgel 

einer Tragerplatte 17 festgeschweiBt ist wobei die Tra- 5 Schiene 

gerplatte 17 wiederum auf der entsprechenden Basis- 5' Schiene 

platte 11 des Hohlkastenprofils 9 festgeschraubt ist 50 € Bauteil 

Statt der Verwendung eines Rohres fur das Schienen- 7 Bauteil 

profil 12 kann auch ein Vollstab mit Zapfen fiir die Zen- 8 gekrummter Schienenabschmtt 

trierung vorgesehen seia Die Ausbildung des Schienen- 9 Hohlkastenprofil 

profils 12 in dieser Form bildet vom Grundprinzip her 10 Schlitz 

die Bauteile 7 fUr die gekrummten Schienenabschnitte a 53 U Basisplatte 

Zum anderen ist erkennbar, dafl auf einer der Schienen 12 Schienenprofil 

5, 5' ein Fltlgel 4 verschiebbar gelagert ist Zu diesem 13 Langsschlitt 

Zweck weist ein Fahrgestell 18 im oberen Bereich eine 14 Zentrierstift 

Rolle 19 auf. Das Fahrgestell 18 ist dabei durch den 15 Aussparung 

Schlitz 10 im Hohlkastenprofil 9 hindurchgefOhrt und ist eo 16 Abdeckblende 

Ober ein Kugellager 20 um eine senkrechte Achse ver- 17 Tragerplatte 

schwenkbar mit dem Flttgel 4 verbunden. 18 Fahrgestell 

Die erste AusfQhrungsforra des Doppel-Schienen-Sy- 19 Rolle 

stems in Rg. 7 besteht zunachst aus einem Bauteil 6, an 20 Kugellager 

das sich ein Bauteil 7 mit einem gekriimmten Schienen- es S StoBstelle 
abschnitt 8 anschliefit An dieses Baut il 7 schliefien sich 
in einer rechtwinkligen Anordnung wieder zwei Bautei- 
le 6 an, die ebenfalls als Doppel-Schienen ausgebildet 
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Patentanspruche 
L Schiebetur (3X 

welche aus mehreren, j weils mittels Rollen (19) auf 
einem Doppel-Sctoenen-System (5, 50 vcrfahrba- 5 
renFlQgeln (4) besteht 

die iro geschlossenen Zustand nebeneinander in ei- 
ner Ebene liegen und 

die zum Offnen fiber gekrOmmte Schienenabschnit- 
te (8) in eine Stapelposition verschiebbar rind, in 10 
der die FlOgel (4) hintereinander parallel aneinan- 
derliegen, 

dadurch gekennzeichnet 
daB das Doppel-Schienen-System (5, S') aus Bautei- 
len (6) fur die geradhnig verlaufenden Doppel- 13 
Schienen (5, 5') besteht zwischen die im Bereich der 
gekrummten Schienenabschnitte (8) dazu separate 
Bauteile (7) eingef flgt sind 
1 Schiebetflr nacb Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet dafl die Bauteile (7) for die gekrummten 20 
Schienenabschnitte (8) aus mehreren Enzelbautei- 
len zusammengesetzt sind 

3. Schiebetur nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Bauteile (7) fur die gekrumm- 
ten Schienenabschnitte (8) aus einer Basisplatte (1 1) 25 
bestchen, auf der das eigentliche, dazu separate 
Schienenprofil (1 2) bef estigbar ist 

4. Schiebetur nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Schienenprofil (12) unterseitig auf 
einer Tragerplatte (17) befestigt ist, die wiederum 30 
auf der Basisplatte (1 1) befestigt ist 

5. Schiebetur nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Schienenprofil (12) aus ei- 
nem formbaren Metall oder einem plastisch ver- 
formbaren Material besteht 35 

6. Schiebetur nach einem der AnsprQche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet dafl die Bauteile (8. 7) zu- 
sammensteckbar sind 

7. Schiebetur nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet daB zwischen den Bauteilen (6, 7) im Be- 40 
reich der StoflsteUen (S) Zentrierstifte (14) ange- 
ordnet sind 

8. Schiebetur nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Schienen (5, 5*) 
des Doppel-Schienen-Systems zumindest teilweise 45 
hohle Schienenprofde (12) aufweisen, die im Be- 
reich der StoflsteUen (S) zwischen den Bauteilen (6> 

7) durch Zentrierstifte (14) gegeneinander zentriert 
sind 

9. Schiebetflr nach Anspruch 8. dadurch gekenn- so 
zeichnet dafl die Schienenprofiie (12) fur die gerad- 
tinig verlaufenden Doppel-Schienen (5, 5') und/ 
oder fur die Bauteile (7) im Bereich der gekrumm- 
ten Schienenabschnitte (8) mit einem L&ngsschlitz 
(13) versehene, offene Schienenprofile (12) sind 55 

10. Schiebetur nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet daB die Schienenprofde 
(12) der Schienen (5, 3') oberseitig im wesenthchen 
halbzylinderfdrmig ausgebildet sind. 

11. Schiebetur nach einem der Anspruche 1 bis 10, 60 
dadurch gekennzeichnet dafl die Schienen (5, 5') 
durch ein Hohlkastenprofil (9) mit einem untersei- 
tig in Langsrichtung verlaufenden Schlitz (10) ge- 
bilde t sind in dem die Flflgel (4) hangend verschieb- 
bar gefuhrt sind 63 
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